Raubritter der Landstrasse

Mit neuen «Superradaren» und flichendeckenden Uberwachungsanlagen sollen die Schweizer Strassen
«sicherer» werden. Tatsdchlich geht es den Kantonen und Gemeinden um héhere Einnahmen. Anzahl
und Volumen der Bussen haben sich in wenigen Jahren vervielfacht. Von Philipp Gut und Daniel Glaus

143 Bussen-Mdoglichkeiten: Polizeikontrolle in Ziirich.

Thomas Unteregger, aufgrund ciner seltenen
Muskelkrankheit bis zum Hals gelihmt,
machte kiirzlich an einem Samstagnachmit-
taginder Nihedes Stidtchens Bremgarten AG
inseinem Rollstuhl eine Ausfahrtan der Reuss.
Ein Transporter hatte ihn dorthin gebracht.
Als Unteregger zuriickkehrte, klebte an der
Scheibe des Wagens ein Bussenzettel. Um an
den Fluss zu gelangen, hatte der Kleinbus ein
Fahrverbot passiert, das lediglich an Wochen-
enden galt. Unteregger sollte 100 Franken
Busse bezahlen. Obwohl er praktisch nur noch
Kopfund Mund bewegen kann, formulierte er
an seinem Spezialcomputer mit zwei Fingern
cine Einsprache. Die Antwort der Regional-
polizei Bremgarten war abschligig. Hitte er
vorgingig bei der Gemeindeverwaltung um
eine Ausnahme ersucht, wiire die Fahrt bewil-
ligt worden, teilte man ihm mit. Thomas
Unteregger musste die Busse bezahlen.
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Bussen fiir Rollstuhlfahrer? Der Fall, von der
lokalen Fernschstation Tele Ziiri aufgegriffen,
sorgte fiir Diskussionen. Das extreme Beispiel
wirft Fragen auf. Im subjektiven Empfinden
vieler Biirger hat die Bussenlast in den letzten
Jahren spiirbar zugenommen.

THuscht der Eindruck, oder liegt das Verbie-
tenund Strafen im Trend? Werden heute mehr

Mit dem neuen Radar er6ffnen
sich den Bussen-Eintreibern
ungeahnte Moglichkeiten.

Bussen verhingt als noch vor wenigen Jahren?
Sind die Ansiitze gestiegen?

In den letzten Tagen und Wochen machten
Meldungen Schlagzeilen, wonach verschie-
dene neue Uberwachungssysteme und «Su-
perradares auf den Markt kommen. Tm Aris-

dorftunnel auf der A2 bei Sissach BL wird eine
sogenannte «Section Control» getestet. Dabei
werden simtliche Fahrzeuge bei der Ein- und
Ausfahrt forografiert und ihre Durchschnitts-
geschwindigkeit gemessen. In Genf laufen
Versuche mit einem Tracking Radar, der tiber
zwanzig Autos gleichzeirig tiber eine Distanz
von 500 Metern verfolgen kann. Ins Visier ge-
raten nicht mehr nur Tempotiiberschreitungen
und Rotlichtvergehen. Praletisch das gesamte
Verhalten der Verkehrsteilnehmer wird iiber-
wacht. Stoppsignale, der Abstand zwischen
Fahrzeugen, die Velospur, die Sicherheitslinie,
Abbiegeverbote, Fussgingerstreifen, Ein-
bahnstrassen, Uberholmand&ver — alles ist im
Blick der Polizei. Den Busseneintreibern erdff-
nen sich ungeahnte Méglichkeiten.

«Sie kénnen damit auch Ameisen ziithlen»,
sagte Stefan Guggisberg, Geschiiftsleiter der
Firma Multanova, die die Superradar-Gerite
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herstellt, im Tages-Anzeiger. Der Hersteller ver-
spricht den Gemeinden und Kantonen, die
sich fiir die Big-Brother-Anlage interessieren,
«mehr Einnahmen» im Umfang von «etwa 20
Prozent». Andere gehen gar von einer Steige-
rung des Bussenvolumens um 4o Prozent aus,
sollte der Tracking Radar Standard werden.

Verbote in simtlichen Lebensberecichen

Die Schweiz entwickelt sich in rasantem Tem-
po zu einem Eldorado fiir Busseneintreiber,
Am deutlichsten ist die Entwicklung auf den
Strassen,aberdie Tendenz, Verbote auszuspre-
chen und Ubertretungen mit Geldstrafen zu
ahnden, greift auf simtliche Lebensbereiche
iber. Das Wirtepaar des Restaurants «Miili-
rad» im Berner Mattequartier musste 600
Franken Busse bezahlen, weil ein Gast ge-
raucht hatte. Diesen selber kostete die illegale
Zigarette 40 Franken. Die Maximalbusse fiir
Wirte liegt bei 20 0oo Franken,

Neben dem Rauchen in dffentlichen Riu-
men bietet das sogenannte Littering ein Be-
tatigungsfeld fiir die Bisser. Der Kanton
St. Gallen macht seit Anfang Jahr Jagd auf
«Abfallstinders, geahndet werden bereits Klei-
nigkeiten. Wer eine Zigarette wegwirft, be-
zahlt 50 Franken, wer Picknickreste liegen
ldsst, zoo Franken. In Gossau verbietet das
neue Polizeigesetz das Spucken und den Aus-
gang schulpflichtiger Kinder spitabends. Im
thurgauischen Romanshorn patrouillieren
Securitas-Leute, um Passanten zu bestrafen,
die Kaugummis wegwerfen (5o Franken) oder
Hundekot nicht in den dafiir vorgesehenen
griinen Eimern entsorgen (150 Franken). Be-
sonders kostspielig ist das Littering in Aaraw:
Wer grissere Mengen Abfall zuriicklisst, muss
dort mit Bussen bis zooo Franken rechnen.

Manche Verbote haben einen Zug ins Gro-
teske. Der Kanton Schwyz bestraft Hundehal-
ter, dieihre Tiere nichtangeleint haben. Werin
den Trams der Basler Verkehrs-Betricbe (BVB)
oder den Bussen der Baselland Transport AG
(BLT) Nahrung zusich nimmt, zahlteine Busse
von zo Franken — ¢in Preis wie fiir ein Essen in
cinem Restaurant. Muss der Esssiinder sich
dann ungliicklicherweise (ibergeben, wird er
gleich nochmals zur Kassc gebeten.

Richtig ins Geld geht es, wenn man ein Feu-
er mit Material entfacht, das der Staat dafiir
nichtvorgesehen hat. Verbrenncein Bauerauf
dem Feld griines Schnittholz, muss er im
Kanton Thurgau bis zu soooo Franken Busse
abliefern — fast so viel wie das durchschnitt-
liche jdhrliche Betriebseinkommen der
Schweizer Landwirte.

Auch vor der Schule macht der Trend nicht
halt. Neuerdings werden in verschiedenen
Gemeinden und Kantonen Eltern mit Geld-
strafen belegt, wenn sie Elternabenden fern-
bleiben oder wenn sich ihre Sprésslinge un-
botmiissig verhalten. Derzeit sind mehrere
Vorstisse hingig, die das Bussenregime fiir

Weltwoche Nr. 32.10
Bild: Béarrice Devénes (plxsil.com)

Eltern verschiirfen wollen. Selbst auf Bundes-
ebene soll es jetzt ernst werden. Der Schwyzer
Nationalrat Peter Fohn (SVI') hat eine Motion
an die Regierung iiberwiesen («Mehr Mitwir-
lungspflicht fiir Eltern»), die «Disziplinar-
bussen» bis zu 1000 Franken vorsieht.

Bei allen innovativen Straffantasien: Das
eintriglichste Feld der Biirgerbewirtschaftung
via Bussenzettel bleibt der Strassenverkehr. In
der Ordnungsbussenverordnung (OBV) sind
die leichteren Ubertretungen minutios aufge-
listet. Allein im «ruhenden Verkehr», ohne das
Fahrzeug zu bewegen, kann man 143 Arten
und Grade von Bussen einfangen. Die Betrige
reichen von 20 bis 260 Franken.

Der Sinn gewisser Bussen ist diskutabel. Am
Fuss des Ziircher Uetlibergs passen Polizisten
Biker ab, Diese werden gebiisst, wenn sie kein
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Staatskassen sanieren: FDP-Mann Broulis.

Schloss an ihren Velos haben. Begriinder wird
die Sanktion durch Sicherheitsargumente und
zur Privention vor Diebstihlen. Nur: Welcher
Biker ldsst sein geliebtes und oft mehrere rau-
send Franken reures Gefihrt schon aus den
Augen? Solche Hightech-Maschinen stellt
man nicht am Bahnhof ab, man beniitztsieals
Sportgerit = und da ist es sozusagen Ehren-
sache, dass man im Sattel bleibt.

Volumen und Zuwachsraten der in der
Schweiz verhingten Bussen sind beachtlich.
Die Kantonspolizei Bern hat die Einnahmen
durch Verkehrsbussen im letzten Jahr um
drei Millionen Franken gesteigert. Allein fiir
zu schnelles Fahren stellte sie fast 6o 000 Bus-
senzettel mehr aus als im Vorjahr. Total trieb
dic Kantonspolizei rund 33 Millionen Fran-
lken an Verkehrsbussen ein. Die Begriindung:
Nach der Euro o8 hitten dic Polizisten wieder
mehr Zeit gehabt.

Was die Kantonspolizei einzicht, istallerdings
lingst nicht alles, was dem Kanton an Bussgel-
dern zufliesst, DicPolizei verrechneteinzig die
(relativ tiefen) Ordnungsbussen, Bussen und
Geldstrafen nach Gerichtsverfahren kommen
hinzu. Insgesamt nahm der Kanton Bern im
Jahr 2008 mit Bussen und Geldstrafen aller Art
tiber 65 Millionen Franken ein. Verkehrsverge-
hen machen den grossten Teil davon aus.

Steigerung um 1600 Prozent

Das zeigt auch die Jahresrechnung des Kan-
tons Luzern: Knapp die Hilfte der Bussencin-
nahmen stammt aus Ordnungsbussen, also
von Geldstrafen fiir kleine bis mittelschwere
Verkehrsvergehen. 2008 zog der Kanton in
diesem Bereich 9,5 Millionen Franken ein.
1997 waren es noch knapp 5 Millionen gewe-
sen— eine Verdoppelung in zchn Jahren, Total
lagen die Bussencinnahmenim Kanton Luzern
bei 22 Millionen Franken. Gegeniiber 1990
(rund 4,5 Millionen Franken) bedeutet das
cine Verfiinffachung.

Fast alle Kantone haben ihre Busseneinnah-
men fulminant gesteigert. Das belegen Zah-
len, diein den Tiefen der Statistiken der Eidge-
ndssischen Finanzverwaltung zu finden sind.
1990 nahmen alle Kantone zusammen knapp
150 Millionen Franken an Bussgeldern ein. Bis
2008 stiegder Betragauf 483 Millionenan. Das
istiiber dreimal mehr.

Den gréssten Sprung machte der Kanton
Baselland: Um 1600 Prozent schnellten die
Einnahmen zwischen 1990 und 2008 nach
oben. 2008 lagen sic bei 36,5 Millionen Fran-
ken. Uber zehnmal mehr nahin Schwyz ein
(knapp 8 Millionen zo008).

Ein Blickauf einigeausgewihlte Kantone be-
stitigr den Trend. Der Kanton Ziirich zog 2008
fast 52 Millionen Franken ein(z,8-mal mehrals
1990), der Aargau 36 Millionen (4-mal mehr),
Solothurn knapp 32 Millionen (iiber s-mal
mehr), Basel-Stadr 22,5 Millionen (2,7-mal
mehr), St. Gallen 20,5 Millionen (2,5-mal mehr)
und Zug 6,8 Millionen (rund s-mal mehr).

Allein im letzten dokumenticrten Jahr
(2008) steigerten die Kantone die Bussenein-
nahmen um 71 Millionen Franken. Die Jahres-
abschliisse 2009 lassen vermuten, dass es so
weitergeht.

Doch nicht nur die Kantone, auch Stidte
und Gemeinden sind erfolgreiche Bussen-
eintreiber: 207 Millionen Franken waren es
im Jahr 2007. Zwischen 2000 und 2007 stieg
der Betrag um rund 3o Millionen Franken
(rund 15 Prozent).

Am meisten Bussen eingenommen haben
die Gemeinden im Kanton Genf, insbesondere
die Stadr: tiber 54 Millionen Franken im Jahr
2007.In den Kantonen Bern und Ziirich liefer-
ten Gebiisste je zirka 45 Millionen an Gemein-
den und Scidre ab.

Die Gesamtrechnung wirkt imposant. Total
sind den Gemeinde- und Kantonskassen 2007
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Strafen

«Wer eine Busse kriegt, ist selber schuld»

Heinz Buttauer, Prisident des schweizerischen Polizeibeamten-
verbands, drgert sich tiber die Uneinsichtigkeit vieler Gebiisster.

Herr Buttauer, die Polizei verteilt so viele

Bussen wie nie zuvor. Macht das Spass?
Es gibt sicher schénere Arbeiten! Aber
Busscn verteilen gehére dazu und ist ein
cher kleinerer Bestandteil unseres Jobs,
Freude hat daran kaum ein Polizist, aber
das ist einer unserer Auftrige. Regeln
miissen eingehalten werden. Wir fiihren
cinzig den Auftrag der Politik aus,

Nutzen Bussen tiberhaupt? Erwischen Sie

nicht immer dieselben Leute?
Bussen haben erzieherischen Wert, Tm-
merhin gab es auf den Schweizer Strassen
seit 2000 41 Prozent weniger Tote! Und
wenn man mit den Leuten spricht, kann
man die meisten zur Einsicht bringen. Es
kann sein, dass tatsichlich jemand verges-
sen hat, einen Parkzettel zu losen, das ist
mir auch schon passiert,

Aber «vergessen» ist doch eine faule Aus-

rede aus der Primarschulzeit.
Manchmal - im Wiederholungsfall gibt’s
deshalb auch Strifzgi. 1ch erhielt in der
Schule noch Tatzen mit einer Rute, da ver-
gisst man die Hausaufgaben nie mehr!

Muss eine Strafe also weh tun?
Nicht weh tun, sondern wirken. Der Ge-
biisste soll einschen, dass er gegen Regeln
verstossen hat, und sich dadurch bessern.

Wie reagieren denn Gebiisste?
Es gibt heute mehr gewalttitige Uber-
griffe. Und es wird alles hinterfragt, was
ein Polizist tut oder sagt. Als ich 1975 an-
fing, respektierte man die Polizei noch,
man akzeptierte eine Busse, weil man
einen Fehler gemacht hatte.

Welche Antworten bekommen Sie heute

zu hiren?
Viele zeigen mit dem Finger auf andere:
«Der ist noch schneller gefahren!» «Wieso
jagt Thr nicht die richtigen Verbrecher?»
«Ihrscheffelt doch nur Geld!» Anstatt sich
zu fragen, was sie falsch gemacht haben!

Das sind doch berechtigte Einwiinde.
Uberhaupt nicht! Ich sage dann jeweils:
«Gute Frau, jetzt reden wir aber {iber Sie
und nicht die anderen.» Ausreden zihlen
einfach nicht. Wenn jemand eine Busse
kriegt, haterallgemeingiiltige Regeln ver-
letzt und ist selber schuld,

Wie steht es um Ihr Strafregister?
Einen Eintrag habe ich natiirlich keinen,
aber ich kassierte schon eine Parkbusse
und 4o Franken fiir zu schnelles Fahren.
Das hat mich schampar gereut!
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«Erzieherischer Wert»: Polizist Buttauer,

Bussen gibt’s mittlerweile fiir fast alles:

Elternabend schwinzen, Zigaretten-

stummel zu Boden werfen, Hundekot

liegen lassen, Finden Sic das gut?
Es ist tragisch, aber es geht nicht mehr
anders! Wenn alle anstindig wiren,
miisste man nicht dauernd und iiberall
massregeln. Ich bin 58, und als ich mit
25 den Dienst aufnahm, gab es viel
weniger Gesetze. Es ist schon verriicke,
wie das zunahm. Aber das ist meine
Privatmeinung.

Weshalb braucht es heute fiir alles einen

Bussenkatalog?
Viel mehr Leute nehmen sich das Recht
heraus, einfach zu machen, was sie wollen,
ohne an die Konsequenzen zu denken,
geschweige denn, diese zu tragen. Das ist
eine gesellschaftliche Verinderung. Und
die Nonchalance, dass man sich an nichts
mehr halten muss, kommt auch aus
mangelhafter Kinderstube. Schuld ist
nicht der Fehlbare, sondern immer der
Polizist! Frither waren wir Freund und
Helfer. TTeute sind wir die Bésen — dabei
reagicren wir nur darauf, wie sich die Ge-
scllschaft entwickelt hat!

Womit Sie sich wieder offiziell iussern ...
Ja. Wir sind die Leidtragenden, wir miis-
sen die Bussen verteilen...

Die Fragen stellte Daniel Glaus.

weitiiber eine halbe Milliarde Franken an Buss-
geldern zugeflossen, nimlich 626 Millionen.

In schwindelerregender Hiéhe kénnen Bus-
sen und Geldstrafen ausfallen, die Richter in
cinem Strafverfahren verhingen. Sie werden
meist nach Tagessitzen berechnet, die Héhe
ist abhiingig von Einkommen und Vermégen
(maximal 3000 Franken). Wer ausserorts 30 bis
34 Kilometer proStunde zu schnell fihre, muss
mit zehn Tagessitzen rechnen, wer innerorts
40 zu schnell fihrt, mit dreissig und mehr
Tagessitzen. Ein Schnellfahrer schuldet dem
Staat so rasch mehrere 10000 Franken. So will
esdas neue Sanktionssystem, das die eidgends-
sischen Riite beschlossen haben.

Das Auge des Gesetzes wird immer schirfer
—und die Uberwachungsanlagen werden im-
met zahlreicher. Zwischen 2003 und 2007 hat
die Polizei in Stidten und Kantonen fast 300
neue«Geschwindigkeitsmesssystemes ange-
schafft. Am beliebtesten sind «unbemannte
stationdre Messsysteme» — Radargerite am
Strassenrand oder Blitzkisten an Ampeln,
diedem Staat regelmissig und giinstig Hun-
derttausende fehlbarer Automobilisten ans
Messer liefern.

500 Millionen Fahrzeuge werden erfasst

Insgesamt hatte die Polizei im Jahr 2007 —
neuere Daten gibtes nicht— 1160 Messsysteme
in Betrieb. Die fixen Kisten allein erfassten
500 Millionen Fahrzeuge, fiinf Jahre zuvor
waren es erst 230 Millionen gewesen — eine
Zunahme von iiber 100 Prozent. Hinzu kom-
men 1z Millionen Fahrzeuge, die ins Faden-
kreuz von Laserpistolen oder Radargeriiten
gerieten, mit denen Polizisten an immer wic-
der anderen Orten lauern. Uber 2,5 Millionen
der kontrollierten Fahrzeuge waren 2007 zu
schnell unterwegs. Dic Schweizer, eine Volk
von Kriminellen?

Interessant scheintdie Frage, wo am meisten
Radarlkisten installiert sind. Zu den Top 5 ge-
hortder Kanton Waadt, dortsind 47 Anlagenin
Betrieb. Auf Platz vier rangiert Luzern mit so
Geriten, es folgen Bern mit 69 und Ziirich mit
131. Unangefochtener Spitzenreiter ist der klei-
ne Kanton Genf mit 158 fix montierten Mes-
sanlagen, wie aus einer Zihlung der Betreiber
der Website Radar.ch hervorgeht.

Die Zahlen lassen aufhorchen. Wie kommt
es, dass die Kontrollen und das Bussenvolu-
men derart explodiert sind? Gibt es nachvoll-
ziehbare Griinde flir den Anstieg?

Behérden und Polizei argumentieren mit
der «Sicherheit», «Die Wirksamkeit der poli-
zeilichen Uberwachung ist wissenschaftlich
nachgewiesen durch die Weltgesundheitsor-
ganisation WHO», sagt Danicl Menna von der
Unfallverhiitungsstelle BfU. Je mehr kontrol-
licrt werde, desto sicherer sei der Strassenver-
kehr. Von einem «erzicherischen Wert» der
Bussensprichtder Prisidentdes Polizistenver-
bands, Heinz Buttauer (siche Interview),
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Der Verdachtbleibr bestehen, dass der Bussen-
boom noch andere Ursachen hat. Das Feind-
bild «Raser» («Raser raus!» titelte der Blick
diese Woche) hat mehr Uberwachung, hohere
Bussen und einen ausufernden Katalog von
«Gesctzesiibertrerungen»  politisch mehr-
heitsfihig gemacht. Stidre, Gemeinden und
Kantone nutzen den repressiven Zeitgeist ge-
schickt aus: Via Bussen bessern sie ihre Bud-
gets auf. Bewusst und gezielt.

Viele Bussen, viel Lob

«Grundlage fiir die Budgetierung bilden die
Erfahrungszahlen der Vorjahre. Die Kontrol-
len der Polizei werden aber nicht durch das
Budget bestimmr», sagt Nino Cozzio (CVP),
Stadtratin St. Gallen und Prisident der Konfe-
renz der stiidtischen Polizeidirektoren.

Tatsache ist: Kantone und Gemeinden ha-
bensichlangstan den Geldregen gewShnt. Die
«Sachgruppe Bussens ist fester Bestandreil
jeder Erfolgsrechnung. Die Gelder fliessen in
den reguldren Haushalt — was betriebswirt-
schaftlich tadellos, aber politisch fragwiirdig
ist: Die Finanzvorstinde rechnen damit, dass
die Biirger mindestens so viele Gesetzesver-
stosse begehen wie bis anhin. Auch wenn es
kkaum jemand offen sagt: Von der Polizei wird
erwartet, dass sie das vorgegebene Soll erfiillt,

«Man wird mehr oder weniger direkt ange-
halten, auf Bussenjagd zu gehen», sagt ein
pensionierter Polizist, der vierzig Jahre Dienst
geleistet hat, Kommeeine Patrouille ohne oder
nur mit wenigen Ordnungsbussen in die Zen-
trale zuriick, werde sic «scheel angeschaut».
Wer viele Bussen eingetrichen habe, werde ge-
lobt. Darunter leide das Verhiltnis zur Bevél-
kerung: «DiePolizei wird immer mehrals eine
ArtWegelagerer wahrgenommen.» Esscheint,
dassdie Polizei in den Augen vieler Biirger von
einem Freund und Helfer zu einem Feind und
Biisser geworden ist,

Dass der Umgang mit Verkehrsvergehen
vielfach finanzpolitisch motiviert ist, belegen
Aussagen von Behorden und Politikern. Der
Waadtlinder Regierungsrat Pascal Broulis
(FDP) hat Verkehrsbussen offiziell als Mittel
zur Sanierung maroder Staatskassen empfoh-
len. Der Stadtrat von Thun argumentierte
beim Kreditantrag iiber 620 ooo Franken fiir
vier neue Verkehrsiiberwachungskameras
dhnlich: Bereits installierte Anlagen zeigten,
wie rasch sich eine solche Investition lohne.
Die Uberwachung des Fussgingerstreifens
Hofstertenstrasse habe in lediglich einem Jahr
iiber 209 0ooo Franken eingebracht — der An-
schaffungspreis lag bei 207 ooo Franken, Die
Stadt Frauenfeld erhilc jahrlich einen fixen
Betrag von 175000 Franken aus Park- und an-
deren Bussen, die die Kantonspolizei erhebr,

Trendsetterin war die Stadt Ziirich. Schon
Anfang der neunziger Jahre sahen «Spar-
pakete» vor, Parkgebiihren zu erhéihen und
Radarkisten («Blechpolizisten»)aufzustellen,
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Berithmt-beriichtigt ist der rentabelste Blitz-
kasten der Stadt: Fast alle neun Minuten er-
wischt es an der Hohlstrasse einen unvorsich-
tigen Automobilisten.Im letzten Jahr hatdiese
Anlage Ziirich fiinf Millionen Franken cinge-
bracht. Von einer «reinen Abzockermaschine»
spricht Reto Cavegn, Geschiftsfiihrer des TCS
Ziirich. Es gebe an dieser Stelle «absolut keine
Probleme mit der Verkehrssicherheits.

Das trifft fiir viele Blitzer zu. Die Betreiber
vonRadar.ch habensiimtliche Uberwachungs-
anlagen in der Schweiz untersucht. Das Resul-
tat: Hochstens 20 Prozent der rund 7zo Stand-
orte seien «sicherheitsrelevant».

Dass es Stidten und Kantonen nicht primir
um Sicherheit geht, zeigt auch ihre Oppositi-
on gegen das Projekr «Via sicura» von Ver-
kehrsminister Moritz Leuenberger (SP). Darin
war vorgeschen, Bussgelder kiinfrig zwecl-
gebunden cinzusetzen., Gefihrliche Stellen

«Man wird mehr oder
weniger direktangehalten,
auf Bussenjagd zu gehen.»

sollten umgebaut, Uberwachungsanlagen ge-
zieltan neuralgischen Punkten installiert und
Beitrigean Folgekosten von Unfillen geleistet
werden. Der Widerstand aus Kantonen und
Stddren war so heftig, dass die Zweckbindung
die Vernchmlassung nicht iiberlebre.
Entlarvend ist ein Antrag des Kantons Zii-
rich fiir eine neue Anlage auf der A1 bei Walli-
sellen. Das Bundesamt fiir Strassen lehnte das
Gesuch ab, weil die Ziircher die wichtigsten
Fragen offenbar nicht schliissig beantwortet
hatten: «Ist der Standort cin Unfallschwer-
punkt? Wie viele schwere Unfille mit Perso-

nenschiden ereignen sich? Welche Ursache
haben diese Unfille?s

Fragwiirdig bleibt die Senkung des Tole-
ranzwerts bei Geschwindigkeitskontrollen
von fiinf auf drei Stundenkilometer. Sie hat
dazu gefiihrt, dass die Polizei deutlich mehr
Ordnungsbussen verteilt, Und zwar im Be-
reich von lediglich 20 bis 40 Franken, also fiir
Miniiibertretungen von hichstens fiinf Stun-
denkilometern.

Ausbildung zum «Raserschreck»

Das Argument fiir die Anderung, die Gerite
seien priziser geworden, sticht nicht. Der
Toleranzwert wurde nimlich eingefiihrt, da-
mit man nichr stindig auf den Tachometer
starren muss—ein Sicherheitsrisiko. Eherkann
vermutet werden, dass auch hier finanzielle
Uberlegungen den Ausschlag gaben. Die Stadt
Ziirich soll dank dem neuen Regime jihrlich
drei Millionen Franken mehr einnehmen.

Wie sehr die Polizei auf Verkehrsdelilete fo-
kussierthat, zeigt ein Inserat der Kantonspoli-
zei Ziirich. Sie wirbt mit dem Slogan «Wir
machen Sie zum Raserschreck» um neue Mit-
glieder. Man kénnte ja auch gegen Dealer, Ver-
gewaltiger oder Einbrecher mobilisieren, aber
die Schnellfahrer stellen offenbar ein zugkrif-
tigeres Feindbild dar.

Worum es letztlich geht, zeigt, kurz und
biindig in einem Wort, die Firma Multanova,
die Herstellerin der neuen Superradar-Gerite.
«Multa» kommt vom Lateinischen und heisst
«Busse» oder «Strafies.,

Der Name ist Programim.

Im Internet

Das Bussen-Ranking der Kantone auf
www.weltwoche.ch/bussenranking
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